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Nur der OPNV

gibt Stadten mehr Lebensqualitat

pr=—=L

hilft Klimaziele zu erreichen

B

sichert Mobilitat fiir alle




Nahverkehr der Zukunft

Dem o&ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) kommt in
unserer Gesellschaft eine hohe Bedeutung zu. Mobilitat
ist ein Grundbediirfnis aller Menschen, wesentliche Vor-
aussetzung fur personliche Freiheit und soziale Teilhabe
sowie der Motor wirtschaftlicher Entwicklung.

Schon heute nutzen taglich rund 28 Millionen Menschen
den OPNV. Rund 42 % der Teilnehmenden einer Umfrage
von Infratest Dimap sprachen sich im Januar 2018 fiir
den Ausbau des Nahverkehrs aus. Fast drei Viertel wiir-
den bei verlasslicherem und preisgliinstigerem Nahverkehr
auf ihr Auto verzichten'.

Im Zuge der Digitalisierung und Automatisierung wer-

den zunehmend neue Mobilitatsformen entwickelt und
zusatzlich zum klassischen OPNV angeboten, wie Car-

oder Bike-Sharing, kommunale Mitfahrprojekte, OPNV
On-Demand oder autonome Kleinbusse.
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ver.di steht fur effizienten 6ffentlichen Nahverkehr
als Teil der 6ffentlichen Daseinsvorsorge. Mobili-
tatsangebote mussen im Zusammenspiel der
Verbesserung urbaner und landlicher Lebensqualitat
dienen. Dies gelingt nur durch

 das Angebot gemeinwohlorientierter und bezahl-
barer Mobilitat flr alle Menschen;

« die Reduzierung des durch Verkehr verursachten
Flachen- und Platzverbrauchs sowie des Verkehrsauf-
kommens;

« die Verbesserung der Luftqualitdt und einen
wesentlichen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele;

e Larmvermeidung;

« die gezielte Anbindung landlicher Regionen an die
Ballungsraume.




Offentlicher Nahverkehr ist am effizientesten bei hoher
Auslastung groRer Fahrzeuge. Eine Fahrt im Bus reduziert
den CO,-Ausstofs um 95 % gegenuber dem PKW. OPNV
On-Demand mit PKWs oder Kleinbussen macht daher

nur als Zubringer zu ausgebauten OPNV-Systemen oder

in schwach besiedelten Gebieten Sinn. Andernfalls wiirde
der OPNV geschwacht und der Beitrag zur Verringerung
des Verkehrsaufkommens und besserer Klimabilanz ware
gering. Auch Elektromotoren sind nicht klimaneutral: Her-
stellung und Entsorgung der Speicher sowie der Strommix
mussen mitgedacht werden.

Aus Sicht von ver.di muss eine
intelligente Verkehrspolitik die
Verschiebung des Modal Split?
vom privaten PKW hin zu effizi-
enter Ausnutzung des 6ffentlichen

Nahverkehrs konsequent verfolgen. Dazu ist not-
wendig

« alternative Bedienformen wie OPNV On-Demand
als Zubringer zur bestmoglichen Ausnutzung
offentlicher Verkehrsnetze auszurichten;

« den Einsatz groBer Fahrzeuge, wie Busse und
Bahnen, bei entsprechender Auslastung grundsatz-
lich den Vorrang vor mehreren kleinen Fahrzeugen
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zu geben und zugleich alle méglichen Maf3nah-
men zur Erhéhung der Auslastung der Fahrzeuge
zu ergreifen;

dass die kommunalen OPNV-Unternehmen als
multimodale Verkehrsdienstleister die Aufgabe
der Steuerung aller weiteren Verkehrsangebote
Ubernehmen;

Stadt- und Siedlungspolitik konsequent auf den
OPNV auszurichten;

MafRnahmen zur Attraktivitatssteigerung des
offentlichen Nahverkehrs auch zu Lasten des
PKW-Verkehrs in den Ballungsraumen zu ergrei-
fen, wie Ampel-Vorrangschaltungen, Busspuren
oder die Verringerung des PKW-Verkehrs durch
Zufahrtsbeschrankungen und die Reduzierung und
Verteuerung von Parkraum in den Innenstadten;

eine Vertaktung des offentlichen Nahverkehrs
auf der StraRe (OPNV) und Schiene (SPNV) auch
Uber kommunale Grenzen hinaus einzurichten und
den OPNV im ladndlichen Raum auszubauen;

neben dem Mobilitatsverhalten auch die Mobi-
litatsbediirfnisse der Bevolkerung zu ermitteln,
um effiziente 6ffentliche Verkehrsangebote schaf-
fen zu kénnen;

kommunale Mobilitatsplane und -konzepte
unter Einbeziehung aller Mobilitatsformen mit
dem Ziel der bestmdglichen Auslastung 6ffent-
licher Verkehrsangebote zu erstellen, in kurzen
Abstanden zu evaluieren und weiterzuentwickeln.

Errichtung einer bundesweit zuganglichen
Mobilitatsplattform mit einheitlichen Tarifsys-
temen, die zur Gewahrleistung des Daten- und
Unternehmensschutz im Wettbewerb &ffentlicher
Steuerung unterliegt.
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Gute Arbeit geht anders

Der OPNV mit Bussen, U- und StraRenbahnen ist mit
Uber 150.000 Beschaftigten und Uber 4.000 Auszubil-
denden auch als Arbeitgeber ein entscheidender Wirt-
schaftsfaktor in den Kommunen. Die Identifikation der
Beschaftigten ist im Allgemeinen hoch, da die Tatigkeit
als gesellschaftlich wertvoll empfunden wird. Seit der
Offnung der Branche fiir den européischen Wettbewerb
sind jedoch in den meisten Unternehmen weitreichende
Restrukturierungen vorgenommen worden, deren Folge
Arbeitsverdichtungen, niedrigere Lohnniveaus fur Neu-
eingestellte und Tarifflucht durch Outsourcing waren.
Daruber hinaus furchten Beschaftigte zunehmend den
Verlust des Arbeitsplatzes bei den im Schnitt alle 8 bis
10 Jahre anstehenden Neuvergaben der Verkehrsvertra-
ge. Diese Angste sind durch die fehlende Verpflichtung
der Ubernahme der Beschaftigten bei Betreiberwechseln
und die mit der Anderung des Personenbeférderungs-
gesetzes (PBefG) etablierte Gefahr eigenwirtschaftlicher
Antrage noch gestiegen.




ver.di fordert sichere Arbeitsbedingungen und
gute Bezahlung fiir die Beschiftigten im OPNV.
Dazu muss sichergestellt werden, dass

« die Ubernahme der Beschiftigten und der Erhalt
ihrer bisherigen Entlohnung und Arbeitsbedingun-
gen bei Betreiberwechseln verpflichtend vorge-
schrieben wird;

» Vorgaben zur Ubernahme der Beschéftigten und
sozialen Standards auch bei eigenwirtschaft-
lichen Antragen eingehalten werden mussen;

* Angebote des OPNV On-Demand nicht mit preka-
ren und tariflosen Arbeitsverhaltnissen durchge-
flhrt werden;

« Verkehrsvertrage finanziell so ausgestaltet sind,
dass den Beschaftigten angemessene Bezah-
lung und gesunderhaltende Arbeitsbedin-
gungen, die auch Beruf und Familie in Einklang
bringen lassen, geboten werden kénnen.
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Kommunale Entscheidungshoheit

Stadte und Landkreise konnen sowohl Qualitat und Um-
fang des offentlichen Nahverkehrs, also auch Entlohnung,
Arbeitsbedingungen und Ubernahme der Beschaftigten
durch Nahverkehrsplane, Verkehrsvertrage und Verkehrs-
steuerung, selbst bestimmen. Weitere Angebote wie
OPNV On-Demand kdnnen sie zulassen, wenn sie diese
fur sinnvoll erachten.

Aus Sicht von ver.di missen die Kommunen als
souverane Gebietskorperschaften zwingend Uber
alle Mobilitatsangebote entscheiden kénnen, da
nur so kommunale Mobilitatskonzepte wirksam
durchgesetzt werden kénnen. Dafiir muss im Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG)

e der Grundsatz der kommunalen Entscheidungs-
hoheit bei alternativen Bedienangeboten wie Shuttles
oder OPNV On-Demand beibehalten werden;

e die durch Konzessionen bestimmte Beférderungs, —
Tarif- und Bedienpflicht fir Taxen und Mietwagen
ebenso wie fur Plattformangebote zur Personenbefor-
derung beibehalten werden.




Klimaziele erreichen

Nur durch den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs kén-
nen in absehbarer Zeit die Klimaziele im Verkehrssektor
erreicht werden. Bis 2030 hat der Verkehr 40-42 % seiner
Treibhausgasemissionen verglichen mit 1990 abzubauen,
in 2016 lag der CO,-Ausstol’ im Verkehr jedoch um 2 Mil-
lionen Tonnen hoher als 1990. Fir den notwendigen Aus-
bau mussen fur den OPNV ausreichende finanzielle Mittel
zur Verfligung gestellt werden. Im Rahmen des Dieselgip-
fels wurde beschlossen, dem OPNV 500 Millionen Euro fiir
Elektrifizierung und Nachristung von Dieselbussen sowie
500 Millionen Euro fir Digitalisierungsmalinahmen zur
Verfugung zu stellen. Finanzielle Mittel zur Beseitigung des
Sanierungsstaus und zum Ausbau sind nicht vorgesehen.

ver.di fordert eine ausreichende Finanzierung des
Erhalts und Ausbaus der Infrastruktur, der Fahrzeu-
ge und der betrieblichen Durchfiihrung. Da viele
Kommunen dazu nicht in der Lage sind, ist die
Beteiligung des Bundes in grolem Umfang und
die ErschlieBung weiterer Finanzierungsformen
notwendig. Eine zukunftsfahige Finanzierung des
OPNV beinhaltet

« die Einrichtung eines Fonds zum Abbau des Sanie-
rungsstaus im OPNV, der inzwischen auf iber
4,5 Milliarden Euro angewachsen ist;

ein umfassendes Unterstlitzungsprogramm zum
Ausbau des elektrifizierten OPNVs mit StraRen-,
U-Bahnen und O-Bussen sowie zum Aufbau einer
Ladeinfrastruktur fur Elektrobusse;

den Ausbau der Forderprogramme auf Landesebene
zur Fahrzeugfinanzierung;

die Einfihrung einer Nutznieerfinanzierung durch
Unternehmen ahnlich der ,versement transport” in
Frankreich, um durch weiteren Ausbau und Fahrpreis-
senkungen die Attraktivitat zu erh6hen. Dies ist sach-
gerecht, da die Mehrheit der OPNV-Nutzer Auszubil-
dende und Berufspendler sind.
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Jetzt Mitglied werden

www.mitgliedwerden.verdi.de

Wir ver.di-Mitglieder im Nahverkehr kdmpfen gemein-
sam fUr bessere Arbeitsbedingungen, gute Bezahlung
und sichere Arbeitsplatze. In die Diskussionen zur
Zukunft unserer Branche mischen wir uns aktiv ein.
Sei dabei, jedes Mitglied macht uns starker.

Weitergehende Informationen
verkehr.verdi.de/branchen/busse-und-bahnen

ver.di Bundesverwaltung
Fachbereich Verkehr
Fachgruppe Busse und Bahnen
Paula-Thiede-Ufer 10

10179 Berlin

Tel.: 030-69562653
mira.ball@verdi.de

V.i.S.d.P: Mira Ball, ver.di Bundesverwaltung Fachgruppe Busse und Bahnen, Paula-Thiede-Ufer 10 10179 Berlin




